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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA 
 

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany dla zadania: 

„Budowa drogi gminnej ulicy Dworcowej od skrzyżowania z ul. Cystersów do ostatnich 

zabudowań”. 
 

2. PODSTAWA     OPRACOWANIA 
 

Podstawą formalną opracowania dokumentacji technicznej jest umowa nr 

IZP.38.2015 zawarta w dniu 03.08.2015 roku pomiędzy Gminą Pilchowice, z siedzibą 

w Pilchowicach, 44-145 Pilchowice, ul. Damrota 6, reprezentowaną przez Wójta 

Gminy Pilchowice Maciej Gogulla, a firmą Usługi Inżynieryjne i Doradztwo „OLBARK” 

mgr inż. Arkadiusz Olborski z siedzibą przy ul. Chopina 4a /7, 44-238 Czerwionka-

Leszczyny, reprezentowaną przez Arkadiusz Olborskiego. 

 

Pozostałe elementy podstawy opracowania: 

- mapy sytuacyjno – wysokościowej pozyskanej z zasobów starostwa ( skala 1: 

500 ), przetworzona cyfrowo 

- uzupełniające pomiary sytuacyjne wykonane przez jednostkę projektującą, 

- inwentaryzacja stanu istniejącego zagospodarowania terenu pasa drogowego, 

- inwentaryzacja istniejącej  konstrukcji  nawierzchni   drogi, 

- ustalenia uzyskane od Zamawiającego w zakresie technologii przebudowy 

istniejącej nawierzchni  i  zakresu  remontu, 

- obowiązujące  normy i  przepisy  prawne. 
 

         

3. ISTNIEJĄCE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 
 

3.1 DANE OGÓLNE 

 

Teren objęty zakresem opracowania zlokalizowany jest w miejscowości 

Pilchowice przy ulicy Dworcowej i Cystersów. Ulica Dworcowa stanowi obecnie 

połączenie drogi wojewódzkiej DW921 z ul. Cystersów i dojazd do budynków 

mieszkalnych jednorodzinnych zlokalizowanych wzdłuż drogi oraz gruntów rolnych. 
 

3.2 INFORMACJA O ISTNIEJĄCEJ INFRASTRUKTURZE TECHNICZNEJ 
 

Przez teren objęty inwestycją przebiegają następujące sieci i urządzenia: 

 

 sieć energetyczna; 

 sieć teletechniczna; 

 rowy odparowujące oraz odwodnieniowe; 

 sieć wodociągowa. 

 

 Niniejsze opracowanie nie przewiduje przebudowy istniejących sieci 

uzbrojenia terenu. Zakres robót dotyczących istniejącej infrastruktury obejmuje 

wyłącznie zabezpieczenie, zgodnie z wydanymi warunkami przez gestorów sieci.            
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            Lokalizację  orientacyjną   projektowanego  odcinka  drogi  przedstawiono  

na mapie  w  skali  1: 25 000. Projektowany zakres budowy nie zakłada kolizji z 

istniejącym uzbrojeniem.      

 

4. ZASADNOŚĆ PROJEKTOWANEGO PRZEDSIĘWZIĘCIA  
 

Przedmiotowa droga gmina stanowi uzupełnienie lokalnego układu 

komunikacyjnego, który zaspokaja potrzeby dostępności lokalnych usług dla 

mieszkańców gminy oraz każdego potencjalnego usługobiorcy. Poprzez 

projektowaną budowę wykonane zostanie skrzyżowanie ul. Dworcowej z ul. 

Cystersów oraz linią kolei wąskotorowej. 

Nie bez znaczenia pozostaje fakt, iż budowa podniesie walory użytkowe ulicy 

oraz poprawi bezpieczeństwo uczestników ruchu z niej korzystających. Prognozując 

znaczący wzrost atrakcyjności terenów wiejskich w Gminie Pilchowice na przestrzeni 

ostatnich lat, zasadne wydaje się przypuszczenie, iż nastąpi rozwój zabudowy 

jednorodzinnej. Będzie się to wiązało z koniecznością zapewnienia obsługi 

transportu zbiorowego oraz indywidualnego, co dodatkowo podniesie atrakcyjność 

obszarów w pobliżu ul. Dworcowej. W związku z powyższym realizacja 

projektowanej budowy bez wątpienia wyczerpuje kryterium zasadności.  
 
  

5. PROJEKTOWANY    ZAKRES    REMONTU     DROGI 

 
 

Projektowane  zagospodarowanie  terenu istniejącego pasa  drogowego   

przedstawiono na   planie sytuacyjnym   na  kopii  mapy  zasadniczej  do  celów 

projektowych  w  skali  1: 500 ( przetworzonej   cyfrowo)   (rys.  nr  2.1). 

 

Na odcinku będącym przedmiotem opracowania przewidziano wykonanie 

pełnej konstrukcji drogi. Zaprojektowano wykonanie podbudowy zasadniczej z 

kruszywa łamanego - dolomitowego w dwóch warstwach, dolnej o frakcji 0/63 i 

miąższości 15 cm oraz górnej z frakcji 0/31,5 oraz miąższości 9 cm.  

Nawierzchnię z asfaltobetonu przewidziano do wykonania z dwóch warstw, 

warstwy wiążącej AC16W grubości 5 cm oraz ścieralnej AC11S grubości 4 cm. 

Szerokość nawierzchni asfaltobetonowej na drodze wyniesie 4,50m. Spadek 

nawierzchni zaprojektowano jako jednostronny, 2%.  Poza nawierzchnią drogi w tej 

technologii zostanie również wykonany zjazd indywidualny do budynku gminnego.   

Nawierzchnie skrzyżowania zaprojektowano jako granitową, wykonaną z kostki 

granitowej cięto-łupanej 9/11, na zaprawie podkładowej wysokiej wytrzymałości na 

ściskanie >70 N/mm2. Podbudowę zasadniczą nawierzchni granitowej projektuje się 

jako wykonaną z kruszywa dolomitowego o frakcji 0/63 i miąższości 20 cm. Spadek 

poprzeczny nawierzchni skrzyżowania przewidziano jako jednostronny, 2%.  

      W obrębie skrzyżowania wbudowany zostanie krawężnik granitowy 15x22 

zgodnie z załącznikami rysunkowymi, na ławie z betonu klasy C12/15 gr. 10 cm.  

 Ostatni odcinek budowanej drogi przewidziano do wykonania jako 

nawierzchnię z tłucznia, kruszywa dolomitowego w dwóch warstwach. Dolnej, 

frakcji 0/63 i miąższości 10 cm oraz górnej, frakcji 0/31,5 i miąższości 5 cm. Grubości 

warstw podyktowane są koniecznością dostosowania projektowanego poziomu 
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nawierzchni tłuczniowej do istniejących zjazdów na pola służące produkcji rolnej. 

Szerokość drogi tłuczniowej jest zmienna, i wynosi od 3,0m do 3,50m. Pod 

nawierzchnią z tłucznia należy uprzednio wykonać stabilizację gruntu spoiwem 

cementowy, na całej powierzchni projektowanej drogi na głębokość 15 cm.  

 Na całej długości budowanego odcinka należy odtworzyć rów 

odwodnieniowy, nadając mu jednorodny przebieg liniowy w planie oraz jednolity 

profil poprzeczny, z wykonaniem skarp o nachyleniu 1:1,5.  Odmulenie i odtworzenie 

rowów pozwoli na poprawne odebranie wód powierzchniowych z nawierzchni 

jezdni. 

 Przejazd kolei wąskotorowej należy wykonać w konstrukcji nawierzchni jak 

pozostałej części skrzyżowania , zgodnie z wytycznymi Śląskiego Wojewódzkiego 

Konserwatora Zabytków. Nie należy naruszyć konstrukcji torowiska, w razie 

niemożności wykonania należytej podbudowy tłuczniowej nawierzchnię granitową 

należy posadowić na podbudowie betonowej o zmiennej grubości, w sposób 

umożliwiający dostosowanie poziomu wykonywanej nawierzchni do poziomu 

nawierzchni skrzyżowania.  

 Na zjazdach indywidualnych zaprojektowano do wykonania przepusty z rur 

dwuściennych PP DN400, ułożonych na ławie żwirowej gr. 10 cm. Wierzch rury, z 

uwagi na niemożność przegłębienia dna rowu, należy zabezpieczyć warstwą 

zabezpieczającą z betonu, gr. 5 cm i zbrojoną siatką o wymiarze oka 10x10cm.  

 Pobocza zaprojektowano jako tłuczniowe, z kruszywa łamanego 

mechanicznie frakcji 0/31,5 o gr. 10 cm,  spadku poprzecznym 6% oraz szerokości 30 

cm.  

 

       Konstrukcja     nawierzchni   zaprojektowano  następująco: 

 

na   jezdni  drogi  gminnej za skrzyżowaniem w kierunku drogi tłuczniowej: 
 

- projektowana  warstwa  ścieralna  z  betonu  asfaltowego o grubości  4 

cm, z m.m. o    uziarnieniu  AC 11S 50/70, 

 

- projektowana  warstwa  wyrównawcza z  betonu  asfaltowego o grubości  

5 cm, z m.m. o    uziarnieniu  AC 16W 50/70, 

 

- projektowana  warstwa  podbudowy z mieszanki kr. łamanego 0/31,5 

stabilizowanego mechanicznie  o gr. 9 cm., 

 

- projektowana  warstwa  podbudowy z mieszanki kr. łamanego 0/63 

stabilizowanego mechanicznie  o gr. 15 cm., 

 

na   jezdni  drogi  gminnej  na skrzyżowaniu: 
 

- nawierzchnia z kostki granitowej cięto łupanej 9/11 

 

- zaprawa podkładowa wysokiej wytrzymałości na ściskanie >70N/mm2 

 

- projektowana  warstwa  podbudowy z mieszanki kr. łamanego 0/63 

stabilizowanego mechanicznie  o gr. 20 cm. 
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na   jezdni  drogi  gminnej  na drodze tłuczniowej: 
 

- projektowana  warstwa  podbudowy z mieszanki kr. łamanego 0/31,5 

stabilizowanego mechanicznie  o gr. 5 cm., 

 

- projektowana  warstwa  podbudowy z mieszanki kr. łamanego 0/63 

stabilizowanego mechanicznie  o gr. 10 cm., 

 

- projektowana  stabilizacja gruntu cementem, na głębokość 15 cm. 

 

pobocze: 

 

- kruszywo łamane 0/31,5  gr. 10 cm. 

 

6. UKSZTAŁTOWANIE WYSOKOŚCIOWE 

 

         Projektowane  ukształtowanie  wysokościowe  stanowi  odwzorowanie  

istniejącego  ukształtowania  wysokościowego  wyznaczonego  przez  istniejący 

teren  oraz  połączenia  do  istniejących  jezdni  bitumicznych.  W odniesieniu do 

stanu przed wykonaniem projektu przewidziano ujednolicenie spadków celem 

właściwego odprowadzenia wód powierzchniowych. 

 

7.  ODWODNIENIE 

 

          Przewidziano  odwodnienie powierzchniowe  przez  spływ wody  opadowej  

spadkami  poprzecznymi  i  podłużnymi.   Odbiór wody opadowej nastąpi poprzez 

remontowane rowy odwodnieniowe i odparowujące.  

 
8. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI 
 

 Powierzchnia jezdni i zjazdów z kruszywa łamanego             739,15 m2 

 Powierzchnia jezdni i zjazdów z betonu asfaltowego                     153,00 m2 

 Powierzchnia jezdni z kostki granitowej     136,10 m2 

 Powierzchnia poboczy kamiennych                                            19,84 m2 

 Odtworzenie i przebudowa rowu przydrożnego   222,00 m 

 
9. OCHRONA KONSERWATORSKA 

 

Teren projektowanej inwestycji znajduje się na trasie przebiegu linii kolei 

wąskotorowej Gliwice – Racibórz, objętej ochroną konserwatorską, wynikającą z 

wpisania linii do rejestru zabytków pod nr A/1477/92 decyzją Wojewódzkiego 

Konserwatora Zabytków w Katowicach z dnia 01.03.1993 r. 
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10. WPŁYW INWESTYCJI NA ŚRODOWISKO 
 

 Budowa drogi nieznacznie zwiększy powierzchnię o nawierzchni z betonu 

asfaltowego. Zmiany nie wpłyną na zwiększenie natężenia ruchu na przedmiotowej 

drodze, nie zmieni się oddziaływanie na środowisko. Projektowane zmiany poprawią 

bezpieczeństwo użytkowników ruchu i komfort poruszania się po drodze. 

 W trakcie eksploatacji zużycie wody oraz innych surowców, materiałów, 

paliw, energii nie wystąpi, wymagane będzie jednak zimowe utrzymanie oraz 

wykonywanie remontów w przyszłości. 

 Podczas prac wykonawczych nastąpi zużycie paliw wykorzystywanych przez 

maszyny i urządzenia pracujące na placu budowy. Wystąpi również zużycie 

materiałów i surowców niezbędnych dla wybudowania drogi tj: żwir lub pospółka, 

kruszywo łamane, beton asfaltowy, piasek. 

 Odpady z rozbiórki nawierzchni jezdni oraz ziemi z ukopu powinny być 

wykorzystane w pierwszej kolejności do prac związanych z przebudową 

przedmiotowej drogi, ewentualnie przewiezione i zagospodarowane w miejsce 

wskazane przez Inwestora do innych prac budowlanych, a w ostateczności 

wywiezione na składowiska odpadów. 

 Poziom hałasu w terenie zabudowy mieszkaniowej i zabudowy związanej ze 

stałym i wielogodzinnym pobytem dzieci i młodzieży nie może przekroczyć 55 db w 

godzinach 6.00-22.00 i 50 db w godzinach 22.00-6.00. Prace budowlane 

wykonywane będą tylko w godzinach dziennych. 

 Po zakończeniu inwestycji teren zostanie uporządkowany a otoczenie 

przebudowanej drogi doprowadzone do stanu pierwotnego. 

 Na terenie objętym projektem nie występują obszary podlegające ochronie 

na podstawie ustawy z dnia 16.04.2004r o ochronie przyrody. 

 
11. OBSZAR ODDZIAŁYWANIA OBIEKTU (ZGODNIE Z ART.3 PKT.20 USTAWY PRAWO 

BUDOWLANE) 
 

Obszar oddziaływania obiektu - czyli teren wyznaczony w otoczeniu obiektu 

na podstawie przepisów odrębnych, wprowadzający związane z tym obiektem 

ograniczenia w zagospodarowaniu terenu. Stwierdza się, że projektowana droga 

ma obszar oddziaływania zamykający się w granicach działki Inwestora (54, 

149/60). 

 

12. KOLIZJE 
 

Na projektowanym obszarze znajdują się podziemne sieci teletechniczne, 

napowietrzne sieci energetyczne oraz sieci wodociągowe. Projektowana budowa nie 

przewiduje napotkania na którąkolwiek z w/w. Zarówno asortyment robót jak i 

technologia projektowana nie zakłada kolizji z istniejącymi sieciami uzbrojenia.  

 

        Jednakże, ze  względu  na potencjalne niewykazane uzbrojenie istniejące roboty  

ziemne  wykonywać z  zachowaniem  ostrożności, zaleca się wykonanie przekopów 

kontrolnych przed przystąpieniem do robót ziemnych. 
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                 Skrzynki  zasuw wodociągowych oraz inne, potencjalnie niewykazane a 

mogące zostać odkryte urządzenia, podlegają  regulacji  wysokościowej. 

 

 
 

 

Opracował:    

 

         ........................................... 

 
 

 


